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INTRODUCTION 

The Pasco MPO LRTP  is consistent with  the CCC Regional LRTP and TBARTA 

Master  Plan.    This  section  documents  the  Regional  LRTP  Component, 

adopted  by  the West  Central  Florida MPO  Chairs  Coordinating  Committee 

(CCC) at  its November 2009 meeting.   The CCC “is  responsible  for ensuring 

transportation planning  in a  region  that stretches along Florida’s Gulf Coast 

from Sarasota County  to Citrus County and east  to Polk County.”     This  re‐

sponsibility  includes  the development of  the 2035 Cost Affordable Regional 

Long  Range  Transportation  Plan.    Included  in  the  regional  component  are 

maps of the highway, transit, and multi‐use trail systems for the West Central 

Florida region.  Excerpts from the regional plan are provided in this section.  

 

The regional element of the LRTP consists of three principal components ad‐

dressed in the CCC’s Regional LRTP, as follows: 

 

 Regional Highway and Mass Transit Needs Assessment  

 Regional Highway and Mass Transit Cost Affordable Highway  and 

Mass Transit Plan 

 Regional Multi‐Use Trails Element 

 

REGIONAL PLANNING COORDINATION 

Following  the  1990  Census,  the  U.S.  Department  of  Transportation  desig‐

nated Pinellas, Pasco, and Hillsborough counties a single Transportation Man‐

agement Area (TMA).  This provided the impetus for a formal process of coor‐

dinating regional transportation planning among the region’s MPOs.  In 1993, 

the Governor mandated a comprehensive and coordinated planning process 

that  included  the MPOs,  the  Florida Department of Transportation  (FDOT), 

and other agencies.   Specifically,  the MPOs  in  the TMA, as well as  the Her‐

nando  County MPO, were  requested  to  coordinate  in  the  development  of 

their  long  range  transportation  plans,  including  a  regional  travel  demand 

forecasting model. 

 

 

 

 

 

The Chairs Coordinating Committee 

 

Coordination  among  the MPOs  is  accomplished  through  the West  Central 

Florida Chairs Coordinating Committee (CCC).  In 2000, the Florida Legislature 

extended the coordinating function to Manatee, Sarasota, and Polk counties 

by providing  representation  for  the Polk  Transportation Planning Organiza‐

tion and  the Sarasota/Manatee MPO.   FDOT,  the Tampa Bay Regional Plan‐

ning Council, and adjoining regional planning councils also participate  in this 

process  in a non‐voting  capacity.   Citrus County  is a voting member of  the 

CCC  for Transportation Regional  Incentive Program  (TRIP)  issues only.   The 

legislative mandate gives the CCC four principal tasks: 

 

 Coordinate transportation projects that are deemed to be regionally 

significant by the committee. 

 Review the  impact of regionally significant  land use decisions on the 

region. 

 Review all proposed  regionally‐significant  transportation projects  in 

the  respective  transportation  improvement  programs  that  affect 

more than one of the MPOs represented on the committee. 

 Institute a conflict resolution process to address any conflict that may 

arise  in the planning and programming of such regionally significant 

projects. 

 

The CCC has adopted a set of Regional Transportation Strategies  to provide 

guidance  in the development of each MPO’s  long range transportation plan 

(LRTP) and assurance that each plan addresses a common set of regional  is‐

sues.  The strategies cover five main planning areas dealing with the develop‐

ment and maintenance of long range plans: 

 

 Planning activities 

 Transportation system development 

 Plan implementation activities 

 Goods movement concerns 

 Financial concerns and project funding 
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Other Regional Coordination Mechanisms 

In addition to the CCC, several other agencies, organizations and studies func‐

tion to address transportation and related issues at the regional scale.  These 

coordinating mechanisms are described briefly below. 

 

Regional  Transportation  Analysis:  The  Regional  Transportation  Analysis 

(RTA) promotes transportation planning both within and among the counties 

that make up the Tampa Bay Region. The RTA provides a forum for the coor‐

dination of proposed transportation improvements ‐ both highway and tran‐

sit ‐ that span multiple jurisdictions.  Another important function of the RTA is 

that it provides for the development of a regional travel demand‐forecasting 

model,  the Tampa Bay Regional Planning Model. The RTA study area corre‐

sponds with the jurisdiction of FDOT District 7. 

 

Tampa Bay Regional Goods Movement Study: Produced by FDOT District 7, 

the Tampa Bay Regional Goods Movement Study covers Hillsborough, Pinel‐

las, Pasco, Hernando, and Citrus counties.    It was developed  to prepare the 

region for increased demand on the freight transportation network (including 

seaports, airports, railroads, and highways) resulting from expanding and di‐

versifying regional, national, and global markets.  The study provides a frame‐

work  for  integrating  freight mobility  considerations  into  the  local  and  re‐

gional transportation and  land use planning processes.   A Goods Movement 

Advisory Committee has been formed to guide and  inform the development 

of a regional strategic freight plan. 

 

West Central  Florida Air Quality Coordinating Committee:  The purpose of 

the West Central Florida Air Quality Coordinating Committee  (WCFAQCC)  is 

to  promote  air  quality  planning  and  coordination  among  pollution  control 

agencies, MPOs,  industry,  and  other  governmental  entities  involved  in  air 

quality management.  It serves as a forum for sharing knowledge, experience 

and information.  The committee promotes consistency in methods and prac‐

tices, participates in reviewing proposed legislation, and educates the public.  

The committee meets on a quarterly basis and has  sponsored a number of 

conferences designed to heighten awareness and disseminate information. 

 

WCFAQCC was formed following the U.S. Environmental Protection Agency’s 

(EPA) designation of the Tampa Bay Airshed as an air quality non‐attainment 

area  in 1977.   After  the committee successfully assisted  in restoring  the re‐

gion’s air quality attainment status, it dissolved.  However, the EPA’s air qual‐

ity standards were revised in 2008, and the Tampa Bay Airshed is anticipated 

to be designated as a non‐attainment area once again.    In  light of these de‐

velopments, WCFAQCC is reforming to address regional air quality issues. 

 

Transportation Management Organization Coordinating Group:   There are 

four Transportation Management Organizations (TMOs) in West Central Flor‐

ida.   Bay Area Commuter Services  (described  in further detail below) serves 

the counties of FDOT’s District 7.   The other  three TMOs  represent  specific 

areas  within  Hillsborough  County:  the  Tampa  Downtown  Partnership,  the 

Westshore Alliance, and the New North Transportation Alliance (serving the 

area surrounding USF and parts of Temple Terrace).  Through the TMO Coor‐

dinating Group, these entities work with each other and other organizations 

like  local  transit  agencies  to  develop  transportation  demand management 

(TDM) strategies for reducing peak hour traffic congestion. 

 

Continuing Florida Aviation Systems Planning Process: The Continuing Flor‐

ida Aviation Systems Planning Process (CFASPP) was established by the Fed‐

eral Aviation Administration (FAA) and the Florida Department of Transporta‐

tion (FDOT) as a method for continually monitoring and maintaining a viable 

statewide aviation environment and determining  the development  require‐

ments  to best meet projected aviation demands.   The West Central Florida 

Metropolitan Area Steering Committee contributes to the CFASPP by review‐

ing aviation activity  forecasts, air  transportation demands  for each commu‐

nity, and other regional aviation issues for the Tampa Bay area as part of the 

statewide aviation planning process. 

 

Bay  Area  Commuter  Services:  Bay  Area  Commuter  Services  (BACS)  is  an 

FDOT commuter assistance program whose purpose  is to promote transpor‐

tation  alternatives  to  single‐occupant  vehicles  in  Hillsborough,  Pinellas, 

Pasco, Hernando,  and Citrus  counties.   BACS works with  the  region’s busi‐

nesses and communities  to develop programs and materials  to help  reduce 
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peak hour traffic congestion.  Programs and materials focus on shifting work 

commutes to different times of the day through telecommuting or alternate 

work hour programs and/or to other modes of transportation like public tran‐

sit, carpooling, vanpooling, or bicycling.     BACS also promotes efficient  land 

use planning to enhance the viability of alternative modes of transportation 

and curb the growth of vehicular travel.  

 

Tampa Bay Area Regional  Transportation Authority:  The  Tampa  Bay Area 

Regional Transportation Authority (TBARTA) consists of members from Hills‐

borough, Pinellas, Pasco, Hernando, Citrus, Manatee, and Sarasota counties, 

FDOT, the CCC, and certain cities in the region.  TBARTA focuses on improving 

regional multimodal mobility,  including  regional  transit  and  travel  demand 

management options, and coordinates planning efforts among public transit 

properties in the region. 

 

TBARTA was created by the Florida State Legislature  in 2007 to develop and 

implement  a Regional Transportation Master Plan  for  the  seven‐county  re‐

gion consisting of Citrus, Hernando, Hillsborough, Manatee, Pasco, Pinellas, 

and Sarasota counties.   The Authority specifically  focuses on  improving mo‐

bility  and  expanding multimodal  transportation options  for passengers  and 

freight  throughout  the  seven‐county  region.    TBARTA  is  governed by  a 16‐

member board appointed by  the County Commissions,  the Governor, FDOT 

(non‐voting), the CCC, the largest municipalities in the Hillsborough Area Re‐

gional  Transit  and  Pinellas  Suncoast  Transit Authority  service  districts,  and 

the largest municipality in Sarasota/Manatee.  

 

TBARTA’s  legislative  mandate  focuses  on  coordinating  transportation  and 

land use planning between existing agencies, municipalities,  local governing 

bodies, and FDOT.  To this end, the Authority was required to develop a con‐

flict resolution process by July 1, 2008, to address consistency between trans‐

portation and  land use plans  in the region and adopt a Regional Transporta‐

tion Master Plan by  July 1, 2009.   The Master Plan must be updated every 

two years.  The Authority also has financial and legal powers that it may exer‐

cise to implement the Master Plan. 

 

TBARTA also was required to create a Transit Management Committee (TMC) 

to advise  the Board on matters pertaining  to  the creation and  implementa‐

tion  of  a multimodal master  plan.    The  TMC  allows  TBARTA  to  coordinate 

multimodal planning with public transit properties within the region and pro‐

vides  technical  assistance  in  plan  development.    A  second  committee,  the 

Citizens Advisory Committee, was mandated  to ensure broad public aware‐

ness and participation and  the  inclusion of a diverse cross‐section of stake‐

holders throughout the region to inform plan development. 

 

Each of  these  regional  coordination  efforts  informs  the CCC  to  identify  re‐

gionally  significant  transportation  infrastructure  and mobility  needs  in  the 

development of  its Regional  Long Range  Transportation Plan  (RLRTP).    The 

RLRTP has been developed against the backdrop of the TBARTA Master Plan 

and concurrent with this update to the Hillsborough MPO LRTP.   These com‐

plimentary  transportation planning efforts are  the  result of  close  coordina‐

tion and collaboration.  

 

REGIONAL TRANSPORTATION NEEDS 

Despite  the  recent  economic  downturn,  steady  population  growth  is  pre‐

dicted  for  the  Tampa Bay  region  in  the  coming  decades.    This  growth will 

place great demands on our  transportation  system  to move people  to em‐

ployment,  educational,  and  entertainment  destinations.   More  goods  and 

services will also be needed to support this growth requiring improved acces‐

sibility for trucks and trains to transport goods to markets.  An integrated re‐

gional network of roadways, railways, multiuse  trails and waterways will be 

needed  to accommodate  the multitude of  travel purposes of our  residents, 

visitors, and freight suppliers. 

 

Development of Prioritization Criteria  

The West Central  Florida Chair’s Coordinating Committee  adopted  a  set of 

goals and objectives for regional transportation as part of the 2025 Regional 

LRTP update. Many of the measures were developed by the CCC’s Staff Direc‐

tors and Technical Review Team (TRT) to review, compare and prioritize po‐

tential projects.   Most of  the  information  for  the measures was developed 

from  the Regional Transit Analysis  travel demand model.  It  is  important  to 
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note  that model‐generated statistics  include only  that portion of  the region 

located within District 7. Model information from the Sarasota/Manatee and 

the Polk MPOs  is not  included. For  the purposes of  the 2035 Regional LRTP 

update, the goals, objectives, and measures were reviewed and updated ac‐

cordingly.  Those  goals  and  objectives  are  listed  as  section  headers  below, 

with the performance measure described below each  

 

Regional Goals and Objectives 

The goals, objectives, and performance measures outlined  in this document 

were developed as a  tool  to assist  the CCC  in  the prioritization of projects 

identified  in  the Needs Assessment. Through  the application of  these  com‐

prehensive prioritization criteria, a cost feasible list of projects will be devel‐

oped as the basis for an effective transportation improvement strategy to the 

year 2035.  

 

GOAL  1:  Provide  a  safe  and  efficient multi‐modal  transportation  system 

that serves the mobility needs of West Central Florida  

 

 Objective 1.1 – Maintain & improve the regionally significant highway 

system.  

 Objective 1.2 – Maintain and  improve an  integrated public transpor‐

tation  system  that  addresses  regional  mobility,  and  promotes  re‐

gional connectivity and  customer convenience.  

 Objective 1.3 – Support an integrated regional transportation system 

with efficient connections between transportation modes.  

 Objective  1.4  –  Support  improvements  to  regional  emergency 

evacuation routes and to related infrastructure.  

 Objective 1.5  ‐  Support  improvements  to  regional  roadways with  a 

high incidence   of crashes.  

 

GOAL 2: Provide a transportation system that contributes to the economic 

vitality of West Central Florida  

 

 Objective 2.1 ‐ Improve access to regional activity centers  

 Objective 2.2 ‐ Improve access to regional intermodal facilities on the 

Strategic  Intermodal  System  to  enhance  the movement  of  people, 

people, goods and freight.  

 Objective 2.3 ‐ Develop the regional transportation system to support 

adopted  land use plans, and encourage  land use and planning deci‐

sions that promote an efficient regional transportation system.  

 Objective 2.4 ‐ Pursue opportunities to obtain maximum Federal and 

State funding for regional transportation needs  

 

GOAL 3: Provide a regional transportation system that protects the environ‐

ment and preserves quality of life.  

 

 Objective 3.2  ‐ Minimize disruption  to established communities and 

environmental justice areas  

 Objective 3.3 ‐ Minimize the adverse effects that regional transporta‐

tion improvements may have on environmentally sensitive resources 

and foster their enhancements to such resources.  

 

REGIONAL NEEDS ASSESSMENT 

Developing  the  2035  Regional  Cost  Affordable  Transportation  Plan  began 

with  the  preparation  of  the  Regional  Transportation  Needs  Assessment, 

which identified the highway, transit and multi‐use trail projects that address 

existing and future deficiencies regardless of costs.  Development of the 2035 

Needs Plan Network was based on extensive analysis  conducted as part of 

the previous 2025 RLRTP update.  The 2025 Needs Plan was evaluated  and 

revisions were developed based on updated  land use data as well as  from 

input from the CCC Staff Directors Coordination Team and the Technical Re‐

view Team (TRT). 

 

The  CCC’s  development  of  the  2035  Regional Needs Assessment  has  been 

conducted  against  the  backdrop of  the newly‐formed  Tampa Bay Area Re‐

gional  Transportation Authority’s  (TBARTA) Multimodal Master  Plan, which 

was  nearing  completion  during  the  CCC’s  planning  process. While  TBARTA 

officially  represents  seven  of  the  eight  counties  in  West  Central  Florida 

(excluding Polk),  its Multimodal Master Plan  includes all eight counties cov‐



PASCO COUNTY MPO | 2035 Long Range Transportation Plan 

Chapter 11: Regional Transportation Plan  11‐5   

ered by  the CCC. These dual  transportation planning efforts at  the  regional 

level  require  close  coordination,  particularly  considering  the  requirement 

that  projects  defined  by  TBARTA  for  possible  federal  funding  must  be 

adopted into an MPO Long Range Transportation Plan, and in turn, the CCC’s 

Regional LRTP.  Given TBARTA’s focus on regional transit needs and priorities, 

it  is  taking  the  lead on  the  regional  transit needs assessment, with  the CCC 

reviewing those plans and  identifying changes recommended by  its member 

MPOs. 

 

REGIONAL HIGHWAY AND MASS TRANSIT NEEDS 

The Needs Assessment maintains existing  congestion  levels on  the  regional 

roadway network and significantly improves regional connectivity for transit, 

bicycle and pedestrian travel. These results are not unexpected because the 

Needs Assessment was not  financially  constrained. Paying  for  the  improve‐

ments in the Needs Assessment would require a significant increase in trans‐

portation  funding and  in  the  tax  rates used  to generate  the  funding.     Map 

11‐1  depicts  the  Regional Highway Needs Assessment map,  and Map  11‐2 

illustrates the Regional Needs Assessment for Mass Transit. 

 

Transportation corridors from the Needs Assessment were prioritized based 

on the CCC’s prioritization process. This section provides an overview of the 

prioritization process and the resulting priority projects included in the 2035 

Cost  Affordable  Plan  based  on  available  funding  levels  projected  through 

2035. 

 

PROJECT CORRIDOR PRIORITIZATION 

Once the CCC endorsed the Regional Transportation Needs Assessment, the 

candidate projects were prioritized using the evaluation criteria and support‐

ing  data  to measure  the  effectiveness  of  highway  and  transit  projects  to 

achieve  regional mobility  and  livability  objectives.    The  CCC  Staff Directors 

ranked project corridors within each defined travel market based on the fol‐

lowing evaluation criteria: 

 

 Supports and provides Ccnnectivity  to  the Strategic  Intermodal Sys‐

tem 

 Emergency Evacuation Corridor 

 Strengthens  connectivity  to  defined  regional  and/or  freight  activity 

centers 

 Aids in the reduction of traffic congestion on regional facilities 

 Improves safety in high crash areas 

 

Corridors were prioritized regardless of specific mode with the intent of pro‐

viding  consistency  across  county  and  jurisdictional  lines. The  list of priority 

corridors serves as the basis for the development of cost affordable transpor‐

tation  improvements  based  on  projected  available  revenue.  The  results  of 

the corridor prioritization can be found in Map 11‐3. Within each priority cor‐

ridor,  highway  and  transit  projects  considered  to  be  cost  affordable were 

identified. 

 

Regional Travel Markets Analysis 

As part of the planning process to define regional transportation needs, the 

CCC analyzed future travel demand  in eleven travel markets throughout the 

West Central Florida  region.   The  travel markets generally  reflect predomi‐

nant  travel patterns and  flows  in  the  region along major  regional corridors, 

such  as  I‐4,  I‐75,  I‐275,  the  Veterans  Expressway,  and  Suncoast  Parkway.  

Three  of  the  11  defined  travel markets  directly  affect  Pasco  County.    The 

analysis of  future  travel  conditions  and  transportation  infrastructure needs 

within these regional travel markets is primarily based on the Regional Trans‐

portation Analysis  (RTA) modeling process and  the extensive planning proc‐

ess undertaken by TBARTA to define a rail and bus rapid transit system that 

would serve the regional employment and population centers.  The CCC also 

defined additional  transit corridors not considered by TBARTA. The regional 

market areas are shown in Map 11‐3. 
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Map 11‐1: Regional Needs Assessment 
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Map 11‐2: Regional Mass Transit Needs Assessment 
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Map 11‐3: Regional Transportation Priorities 
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THE REGIONAL COST AFFORDABLE PLAN 

Highway Improvements 

The WCF LRTP  specifically  focuses on  regional  transportation needs, and  to 

that end, the CCC and its committees have identified roads of regional signifi‐

cance, which  include  all  roads  on  the  Strategic  Intermodal  System  (SIS)  as 

well as non‐SIS roads that meet certain criteria for regional mobility and con‐

nectivity.  The  SIS  is designated by  FDOT  and  includes  those  roads deemed 

important by FDOT for  intermodal access and connectivity of urban centers. 

To  ensure  adequate  intermodal  travel,  the  state  dedicates  a  portion  of  its 

total funding to maintaining the SIS. The 2035 SIS Cost Feasible Plan adopted 

in District 7 and District 1 is based on anticipated SIS funding.  Improvements 

to  non‐SIS  roads  of  regional  significance  must  be  funded  with  non‐SIS 

sources,  including  state  sources  such as Other Arterial  (OA), Transportation  

Management Area  (TMA), State Bridges Replacement  fund, and Transporta‐

tion Regional Incentive Program (TRIP) funds, and local sources, such as local 

option gas tax revenues, infrastructure sales tax, and impact fees.  

 

Because there  is no dedicated funding source for the non‐SIS regional facili‐

ties,  improvements  to  those  facilities were developed  in  coordination with 

the update of the 2035 Cost Affordable Long Range Transportation Plans for 

the MPOs and Citrus County in FDOT District 7. The identified cost affordable 

improvements to the regional roadway network  in each MPO LRTP were co‐

ordinated  to define  the Regional Coast Affordable Roadway  improvements. 

Regional cost affordable projects  included  in the adopted LRTPs for the Polk 

and Sarasota/Manatee MPOs were also  included  in  the 2035 Regional Cost 

Affordable Plan.  

 

Map 11‐4  shows  the  total number of  lanes and  roadway  improvements on 

the  regional  roadway network  for  the  2035 Regional Cost Affordable  Plan. 

The Regional Plan provides an implementation strategy for regional roadway 

improvements given reasonably‐available funding over the next 25 years.  

 

Regional Mass Transit Improvements 

Regional Mass Transit 

Improvements  to  the  regional highway network alone will not  fully accom‐

modate future travel demand  in the region. A regional passenger rail transit 

system that connects the major activity centers within the urban areas of the 

region  is a  focus of  the 2035 Regional Long Range Transportation Plan. The 

rail  system  will  provide  an  alternative  to  automotive  travel  on  congested 

roads and  foster a growth  strategy  that  stimulates economic activity  in  re‐

gional employment centers. Bus Rapid Transit and express bus  services will 

complement and support the regional passenger rail system and serve as in‐

terim regional transit service before the passenger rail system is constructed. 

 

The transit component of the CCC’s Regional Cost Affordable Plan has been 

developed against the backdrop of the TBARTA Master Plan and concurrent 

with the MPO’s Cost Affordable Plans.  The development of the transit com‐

ponent  of  the  Regional  LRTP  is  the  result  of  close  coordination  between 

TBARTA, the local MPOs, Citrus County, FDOT and the CCC. 

 

The TBARTA Master Plan  
TBARTA published a draft Regional Transportation Master Plan in April 2009.  

The Master Plan defines a mid‐term (2035) and long‐term (2050) network of 

high‐capacity transportation corridors to enhance regional mobility, diversify 

travel options, and  increase transit use across the seven county region.   The 

Master Plan was developed through the cooperative efforts of transit agen‐

cies, local and regional planning and transportation organizations, all levels of 

government, and with input from the public. 

 

TBARTA’s mid‐term vision calls for substantial enhancements throughout the 

region.  Regional rail transit improvements are envisioned for Pasco, Pinellas, 

and Hillsborough Counties.  Proposed long distance (commuter) rail along US 

41 would  link  the Hernando  County  to  Pasco  County,  and would  continue 

southward into the Westshore area of Hillsborough County. 
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The entire mid‐term regional transit network (including supportive  local bus 

services)  is projected  to  cost between $13.7 billion and $25.6 billion  (2008 

dollars). By the time the long term network is complete in 2050, the total re‐

gional investment is projected to be between $19.4 billion and $36.3 billion. 

 

Transit Funding 

Funding for transit operations is generated primarily from local sources, with 

limited  grants  for major  capital  improvements  available  from  the  Federal 

Transit Administration’s New Starts program and FDOT. New Starts  funding 

typically pays  for  a quarter  to half of  the  capital  costs, with  local matches 

contributing  the  remainder.  Local  matches  can  come  from  a  variety  of 

sources  including  Ad  Valorem  and  Charter  County  Surtax.  Operating  and 

maintenance costs are paid for with fares and local tax revenues. 

 

Regional Cost Affordable Transit Plan 

The  Regional  Cost  Affordable  Transit  Network  is  illustrated  on Map  11‐5.  

Highlights  include  local  passenger  rail  service  connecting  Westshore  and 

Downtown  Tampa  to  New  Tampa/Pasco  County,  Brandon  and  Northwest 

Hillsborough County. Additional rail service  includes a connection across the 

Howard  Franklin  Bridge  to  Gateway  and  Downtown  St.  Petersburg.  High 

speed rail connects Downtown Tampa to Lakeland and Orlando. The Regional 

Cost Affordable Transit Network also includes supporting express bus and Bus 

Rapid Transit (BRT) service. 

 

Regional Multi‐Use Trails 

In addition to assessing regional highway and transit needs, the CCC has also 

defined a regional vision for multi‐use trails to  improve regional bicycle and 

pedestrian mobility.  A Regional Multi‐Use Trails Vision displayed in Map 11‐6 

provides  a  regional  perspective  and  linkage  among  the  MPO  bicycle/

pedestrian planning programs.  
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Map 11‐4: Regional Cost Affordable Highway Plan 
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Map 11‐5: Regional Cost Affordable Mass Transit Plan 
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Map 11‐6: Regional Multi‐Use Trails 


